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1.1 ZU DIESER STUDIE

Die Mobilitét in der Schweiz wird derzeit stark von Entwicklun-
gen bei den Kosten beeinflusst. Hohe Treibstoffpreise, gestiege-
ne Neuwagenpreise und eine allgemeine wirtschaftliche Verun-
sicherung préigen das Umfeld, in dem die Bevélkerung ihre Mo-
bilitdtsentscheide trifft. Wie wirkt sich der Kostendruck auf den
nichsten Autokauf aus, und welche Antriebsart erfreut sich da-
bei der griossten Beliebtheit? Wie kommen die neuen preisgiin-
stigen asiatischen E-Autos bei Kaufinteressierten an? Wie beur-
teilt die Bevolkerung das Milliardenprojekt «Verkehr ’45» und
neue Finanzierungsinstrumente wie eine Steuer fiir Elektroau-
tos? Diese und weitere Fragen hat Sotomo fiir den vierten Mobi-
litdtstacho im Auftrag der AXA untersucht.

Der erste Teil der Studie widmet sich dem Einfluss von Ko-
stenentwicklungen auf den Autokauf: die Rolle des Preises
beim nidchsten Kaufentscheid, die Auswirkungen der hohen
Treibstoffpreise auf die Wahl des Auto-Typs und die Wahrneh-
mung der tendenziell preisgiinstigeren asiatischen E-Autos. Der
zweite Teil befasst sich mit den Investitionen in die Verkehrsin-
frastruktur sowie mit der Beurteilung des Bundesratsprojekts
«Verkehr ’45» und seiner Finanzierungsinstrumente.
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1.2 WICHTIGSTE ERGEBNISSE IN KURZE

Die Kosten sind beim Autokauf wichtiger denn je — viele schie-
ben den Kauf auf

Die Kosten werden beim Autokauf zu einem immer wichtigeren
Kriterium: 76 Prozent legen darauf besonders viel Wert — neun
Prozentpunkte mehr als noch vor zwei Jahren (Abb. 1 & Abb. 2).
Die Kosten beeinflussen derzeit auch fiir viele den Entscheid, ob
iiberhaupt ein Kauf getétigt werden soll: 35 Prozent der Kaufin-
teressierten schieben einen gewiinschten Autokauf aktuell aus
Kostengriinden auf (Abb. 3). Besonders betroffen sind Junge und
Personen mit tiefem Einkommen - doch selbst bei hohen Ein-
kommen schiebt rund ein Viertel gerade aus Kostengriinden ei-
nen Kauf auf, was auf eine verbreitete wirtschaftliche Unsicher-
heit hindeuten konnte (Abb. 4).

Trendwende bei den Antrieben: Verbrenner verlieren deutlich
an Beliebtheit gegeniiber E-Autos und Hybriden

Autos mit Verbrennungsmotor sind innerhalb eines Jahres deut-
lich unbeliebter geworden. Nur noch 39 Prozent der Kaufinter-
essierten wollen als nichstes einen Verbrenner anschaffen, ge-
geniiber 48 Prozent im Vorjahr (Abb. 9). Tendenziell zugelegt ha-
ben dafiir sowohl E-Autos (von 25% auf 30%) als auch Hybride
(von 27% auf 31%). Eine wichtige treibende Kraft sind die derzeit
hohen Treibstoffpreise: 46 Prozent geben an, dass diese fiir sie
einen E-Auto-Kauf wahrscheinlicher gemacht haben (Abb. 11).
Nach Jahren, in denen die Elektromobilitit eher stagnierte, er-
hilt sie nun offenbar wieder neuen Schwung.
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Stidrkere Férderung von E-Autos gewinnt Aufwind, aber ein bal-

diges Verbrenner-Aus fillt durch

Der Wunsch nach einer stidrkeren politischen Forderung der
Elektromobilitit ist 2026 deutlich ausgeprigter als in vergan-
genen Jahren: fast die Héilfte der Bevolkerung (47%) dussert
diesen Wunsch, im Vergleich zu 38 Prozent im Vorjahr (Abb. 15).
Gleichzeitig hilt eine Mehrheit einen vollstindigen Technolo-
giewechsel fiir verfritht: 57 Prozent begriissen den Entscheid
mehrerer Autohersteller, die Verbrennerproduktion lidnger
fortzufiihren als urspriinglich geplant (Abb. 16).

Asiatische E-Autos im Aufwind, amerikanische E-Autos mit
schlechtem Image

Ein breiteres Angebot und der allgemein verstirkte Kostenfokus
scheinen den asiatischen E-Auto-Herstellern hierzulande zu
mehr Popularitét zu verhelfen. Alle asiatischen Herstellerldnder
haben gegeniiber dem Vorjahr an Beliebtheit gewonnen, China
etwa von 37 auf 43 Prozent (Abb. 18). Die européischen und
amerikanischen Herstellerlinder verlieren hingegen beinahe
alle. Besonders deutlich ist der Abstieg der USA: Mittlerweile
konnen sich nur noch halb so viele Menschen den Kauf eines
amerikanischen E-Autos vorstellen (21%) wie den eines chine-
sischen. In erster Linie wird der Preis als zentraler Vorteil von
chinesischen E-Autos angesehen (Abb. 19).

Ausbau der Schiene weitgehend unbestritten, Ausbau der Stras-
seninfrastruktur polarisiert

Den grossten Investitionsbedarf bei der Verkehrsinfrastruktur
sieht die Bevolkerung beim offentlichen Verkehr: 62 Prozent
fordern grosse oder massive Investitionen in die Bahninfra-
struktur, 57 Prozent in den 6ffentlichen Nahverkehr (Abb. 21).
Bei Investitionen in die Strasse ist die Bevolkerung hingegen
deutlich zuriickhaltender (Nationalstrassen: 38%, Strassen in
den Stidten: 29%). Wihrend Investitionen in den 6ffentlichen
Verkehr quer durch alle Bevélkerungsgruppen auf breite Zu-
stimmung stossen, polarisieren Strasseninvestitionen stark
entlang der politischen Ausrichtung als auch entlang der eige-
nen Verkehrsmittelnutzung (Abb. 23).
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Mehrheit fiir eine neue E-Auto-Steuer — am skeptischsten sind
die Griinen

Die vom Bundesrat geplante Steuer fiir Elektrofahrzeuge, mit
der E-Autos kiinftig zur Finanzierung der Strasseninfrastruktur
beitragen sollen, stésst auf mehrheitliche Zustimmung: 61 Pro-
zent beurteilen sie positiv (Abb. 27). Am skeptischsten ist aus-
gerechnet die Wahlerschaft der Griinen - derjenigen Partei, die
sich bislang als einzige vorbehaltlos hinter die Pléne zur Einfiih-
rung der neuen Steuer gestellt hat.

Grundsitzlicher, aber noch wenig gefestigter Zuspruch fiir «Ver-
kehr ’45»

Die grosse bundesritliche Infrastrukturvorlage «Verkehr ’45»
wird insgesamt gut aufgenommen: 61 Prozent bewerten die Vor-
lage positiv, nur 18 Prozent negativ (Abb. 31). Besonders breit
abgestiitzt ist der geplante Ausbau des Bahnangebots (Abb. 29).
Auch die Finanzierung der Schliisselprojekte bei der Bahn iiber
die unbefristete Weiterfithrung des Mehrwertsteuerpromilles
wird klar positiv bewertet (Abb. 30). Bei den Schliisselprojekten
selbst werden die Projekte bei den Bahnho6fen Basel und Luzern
am positivsten und der Grimseltunnel am wenigsten positiv be-
wertet (Abb. 28). Die Meinungen zum Projekt insgesamt sowie
zu seinen Teilaspekten sind allerdings mehrheitlich noch wenig
gefestigt.



Einfluss von

Kosten-
entwicklungen
auf Autokauf

Dieses Kapitel behandelt verschiedene Fragen rund
um die Kosten beim Autokauf. Wie viel Wert legen
Kaufinteressierte auf den Faktor Preis und wie viele
Menschen schieben aktuell aus Kostengriinden einen
Autokauf auf? Inwiefern beeinflussen die aktuell ho-
hen Treibstoffpreise den Kaufentscheid, insbesondere
bei der Wahl zwischen E-Auto, Verbrenner-Auto und
Hybrid? Wie stehen die angehenden Kiuferinnen und
Kéiufer eines E-Autos den tendenziell preisgiinstigen
asiatischen E-Autos gegeniiber?

2.1 KOSTENKRITERIUM WIRD BEIM AUTOKAUF
WICHTIGER

Die Kosten eines Autos sind beim Autokauf das mit Abstand am
meisten beachtete Kaufkriterium. Wie auf Abbildung 1 zu erken-
nen ist, geben 76 Prozent an, beim nichsten Autokauf besonders
viel Wert auf die Kosten zu legen. Damit stehen die Kosten klar
an erster Stelle. An zweiter Stelle folgt der Verbrauch des Autos
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(56%), der indirekt ebenfalls stark mit den Kosten zusammen-
héngt. Dahinter folgen funktionale Kriterien wie Komfort (49%),
Sicherheit (44%), Reichweite (42%) und Stauraum (38%). Nur
rund ein Drittel gibt an, dass bei ihnen eher oberflichliche Kri-
terien wie die Marke und die Optik eine besonders grosse Rolle
beim Kaufentscheid spielen.

Kaufkriterien beim Autokauf (Abb. 1)

«Angenommen Sie wiirden morgen ein neues Auto kaufen. Auf welche Faktoren wiirden Sie besonders Wert legen?» —
ohne Personen, die sich sowieso kein Auto (mehr) kaufen wollen.

Komfort (Klimaanlagen, Anzahl Tiiren, etc.)
Sicherheit
Reichweite
Stauraum
Wartungsaufwand
Umuweltfreundlichkeit
Grosse/Aussenmasse
0% 20% 40% 60%

Wie Abbildung 2 zeigt, sind die Kosten in den letzten Jahren
tendenziell immer wichtiger geworden. Wihrend vor zwei Jah-
ren noch 67 Prozent angegeben haben, dass sie beim Autokauf
besonders grossen Wert auf die Kosten eines Autos legen wiir-
den, sind es dieses Jahr bereits 9 Prozentpunkte mehr. Die mei-
sten anderen Kriterien haben hingegen in der gleichen Zeit sta-
gniert oder sogar an Relevanz fiir den Autokauf-Entscheid einge-
biisst. Griinde dafiir konnten beispielsweise wirtschaftliche Un-
sicherheiten im Zusammenhang mit dem volatilen internationa-
len Umfeld oder gestiegene Neuwagenpreise! sein.

lWatson, 11.07.2025


https://www.watson.ch/schweiz/digital/835493811-so-viel-zahlen-schweizer-im-schnitt-fuer-neuwagen-und-occasionsfahrzeuge
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Kaufkriterien beim Autokauf — Zeitvergleich (Abb. 2)

«Angenommen Sie wiirden morgen ein neues Auto kaufen. Auf welche Faktoren wiirden Sie besonders Wert legen?» —
ohne Personen, die sich sowieso kein Auto (mehr) kaufen wollen.

Komfort (Klimaanlagen,

Anzahl Tiiren, etc.) Sicherheit

Kosten Verbrauch

71 76

67
75% o_’-o-—-—"o 56 57 56 56 57
L 49 52 49 s
50% 0 T O O—0—_, O——o0—0

25%

0%

Stauraum Reichweite Umweltfreundlichkeit Wartungsaufwand

75%

44 43
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O_O\OO—‘O’OMﬂSS_Jr‘O

25%

0%
2024 2025 2026
Marke Optik Grosse/Aussenmasse

75%

50% 35 36 35 33 36 32 o9 36 34

25%

0%
2024 2025 2026 2024 2025 2026 2024 2025 2026

Von allen Personen, die denken, dass sie irgendwann nochmal
ein Auto kaufen werden, schieben 35 Prozent aktuell einen ge-
wiinschten Autokauf aus Kostengriinden auf (Abb. 3). 15 Prozent
antworten mit einem klaren Ja, weitere 20 Prozent mit eher ja.
Dass jede dritte Person einen eigentlich gewiinschten Auto-
kauf aktuell zuriickstellt, ist bemerkenswert und ein weiterer
Hinweis darauf, dass die wirtschaftliche Unsicherheit derzeit
auf den Kaufentscheid driickt. Umgekehrt konnte diese aufge-

10
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schobene Nachfrage bei einer Authellung der wirtschaftlichen
Aussichten zu einem Nachholeffekt fiihren.

Aufgeschobener Autokauf aus Kostengriinden (Abb. 3)

«Schieben Sie aktuell einen gewlinschten Autokauf aus Kostengriinden auf?» — ohne Personen, die sich sowieso kein
Auto (mehr) kaufen wollen.

N

35%

.Ja

Eher ja
Eher nein

Nein

Abbildung 4 zeigt, dass davon insbesondere Junge und Personen
mit tiefem Einkommen betroffen sind. 49 Prozent der Personen
zwischen 18 und 35 Jahren schieben gemaéss eigenen Angaben
aktuell aus Kostengriinden einen Autokauf auf. 38 Prozent sind
es bei der Altersgruppe 36 bis 55 Jahre. Von den Personen mit ei-
nem Aquivalenzeinkommen? von héchstens 4000 Franken pro
Monat schieben sogar 51 Prozent einen Autokauf auf. Es sind
also insbesondere Personen in bescheidenen oder prekéren fi-
nanziellen Verhiltnissen, die einen Autokauf aufschieben - doch
selbst bei Personen mit einem Aquivalenzeinkommen von iiber
8000 Franken schiebt ein Viertel einen Autokauf auf. Eine gewis-
se wirtschaftliche Verunsicherung scheint also aktuell in allen
finanziellen Gruppen prisent zu sein.

2Das Aquivalenzeinkommen ist ein Pro-Kopf-Einkommen. Es wird ausgehend vom
Haushaltseinkommen berechnet. Dabei wird die Haushaltsgrosse iiber die Aquivalenzskala
des Haushalts einberechnet. Fiir eine genaue Definition, siche: Bundesamt fiir Statistik.

11
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Aufgeschobener Autokauf aus Kostengriinden (Abb. 4)

«Schieben Sie aktuell einen gewiinschten Autokauf aus Kostengriinden auf?» — ohne Personen, die sich sowieso kein
Auto (mehr) kaufen wollen.

Nach Alter
.55 N
-Ja
Eher ja Nach Aquivalenzeinkommen
Eher nein < 4000 CHF
B e 4001-6000 CHF
6001-8000 CHF
> 8000 CHF
0% 25% 50% 75% 100%

Wie auf Abbildung 5 zu sehen ist, schrinken sich viele Menschen
in der Schweiz dann auch beim eigentlichen Autokauf aus Ko-
stengriinden ein. 58 Prozent geben an, aus Kostengriinden ein
Occasion-Auto anstatt eines Neuwagens kaufen zu wollen. Ein
Gebrauchtwagenkauf ist die mit Abstand beliebteste Strategie,
um beim Autokauf Geld zu sparen. Doch auch zu einer giinsti-
geren Marke (27%), einem kleineren Auto (26%) oder einem Mo-
dell mit weniger Sonderausstattung (23%) zu greifen, planen vie-
le aus Kostengriinden. 18 Prozent geben an, auf eine Antriebs-
art mit niedrigeren Anschaffungskosten zu setzen. Die Anschaf-
fungskosten sind zwar bei vergleichbaren Autos im Schnitt nach
wie vor bei der elektrifizierten Variante etwas hoher, die Prei-
se haben sich jedoch in den letzten Jahren angeglichen®. Zudem
sind einzelne neue E-Auto-Modelle bereits giinstiger als die giin-
stigsten Verbrenner.* Auf flexible Modelle wie Leasing oder ein
Auto-Abo zuriickgreifen wollen nur 14 Prozent. 13 Prozent ge-
ben an, gar keine Massnahmen aus Kostengriinden zu treffen.

3NZZ,13.04.2026
4Blick, 4.3.2026; Blick, 07.08.2025

12
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Kostensparmassnahmen bei Autokauf (Abb. 5)

«Wenn Sie an lhre néchste Autoanschaffung denken: Welche der folgenden Massnahmen werden Sie voraussichtlich aus
Kostengriinden treffen?» — ohne Personen, die sich sowieso kein Auto (mehr) kaufen wollen.

Gebrauchtwagen anstatt Neuwagen kaufen
Glinstigere Marke wahlen
Kleineres Auto wahlen

Modell mit weniger Sonderausstattung wahlen

Auf Antriebsart mit niedrigeren
Anschaffungskosten setzen

Flexible Modelle statt Kauf (Leasing, Auto-Abo)

Keine

Welche Sparmassnahmen geplant sind, héngt auch davon ab,
welchen Autotyp die Personen kaufen wollen (Abb. 6). Der
grosste Unterschied ist, dass Verbrenner-Interessierte deut-
lich hdufiger angeben, sich einen Gebrauchtwagen statt eines
Neuwagens kaufen zu wollen (67%) als Personen, die an einem
Hybrid-Auto (55%) oder einem E-Auto (48%) interessiert sind.
Das diirfte nicht zuletzt damit zusammenhingen, dass der
Gebrauchtwagenmarkt fiir E-Autos tendenziell noch weniger
etabliert ist als bei Autos mit Verbrennungsmotor.’

5 AXA Mobilititstacho 2024
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Kostensparmassnahmen bei Autokauf — Nach voraussichtlich nachstem Auto (Abb. 6)

«Wenn Sie an lhre néchste Autoanschaffung denken: Welche der folgenden Massnahmen werden Sie voraussichtlich aus
Kostengriinden treffen?» — ohne Personen, die sich sowieso kein Auto (mehr) kaufen wollen.

Gebrauchtwagen
anstatt Neuwagen
kaufen

Kleineres Auto
wahlen

Giinstigere Marke
wahlen

Modell mit weniger
Sonderausstattung
wahlen

Flexible Modelle
statt Kauf (Leasing,
Auto-Abo)

Auf Antriebsart mit
niedrigeren
Anschaffungskosten
setzen

Keine

Hybrid- / Plug-in-Hybrid-
Auto mit Verbrennungsmotor Auto E-Auto

Personen, die sich ein E-Auto kaufen wollen, wihlen derweil
hiufiger als Verbrenner- oder Hybridinteressierte ein kleineres
Auto (28%) oder ein Modell mit weniger Sonderausstattung
(26%), um Kosten zu sparen. Auch entscheiden sie sich hidufiger
dazu, iiberhaupt kein Auto zu kaufen, sondern stattdessen eines
zu leasen oder zu mieten (18%).

Obwohl auch viele angehende Kéuferinnen und Kéufer eines
E-Autos bei ihrem Kauf Kosten sparen wollen, tun sie das im
Schnitt auf hoherem Niveau als die iibrigen Autokaufinteres-
sierten. Wie in Abbildung 7 zu sehen ist, betrigt das Budget
bei Personen, die sich als nichstes ein E-Auto kaufen wollen,
im Schnitt rund 36’500 Franken - rund 10’000 Franken mehr
als bei Personen, die einen Verbrenner planen. Das ist ein
betrichtlicher Abstand. Hybrid-Kaufinteressierte liegen mit
durchschnittlich rund 29’700 Franken dazwischen.

14
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Budget flir nachsten Autokauf — nach voraussichtlich ndchstem Auto (Abb. 7)

«Wie viel werden Sie voraussichtlich ungefahr fiir lhren ndchsten Autokauf ausgeben?» —ohne Personen, die sich sowieso
kein Auto (mehr) kaufen wollen.

E-Auto @ 36467 CHF
Hybrid/Plug-in-Hybrid-Auto R 2 29731 cHF
Auto mit Verbrennungsmotor n @ 26160 CHF
0% 25% 50% 75% 100%
< 20'000 CHF

20'000 - 39'999 CHF
I 40000 -59'999 CHF
[l = 50000 cHF

Im Schnitt betrigt das Budget fiir den nichsten Autokauf
ziemlich genau 30’000 Franken (Abb. 8). Dabei gibt es einen
sehr ausgeprigten Geschlechter-Unterschied: im Durchschnitt
geben Frauen an, rund 10’000 Franken weniger fiir ihren néch-
sten Autokauf ausgeben zu wollen als Ménner. Jiingere sowie
Personen mit niedrigerem Einkommen geben vergleichswei-
se ebenfalls durchschnittlich ein kleineres Budget fiir ihren
nichsten Autokauf an.

15
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Budget fiir ndchsten Autokauf (Abb. 8)

«Wie viel werden Sie voraussichtlich ungefahr fiir lhren ndchsten Autokauf ausgeben?» —ohne Personen, die sich sowieso

kein Auto (mehr) kaufen wollen.

Weiblich
Ménnlich
<20'000 CHF

18-35

B 20000 - 39'999 CHF
[l 20000-59'999 CHF 36-99
[l = 60000 cHF > 55
< 4000 CHF

4001-6000 CHF
6001-8000 CHF
> 8000 CHF

DT TR © 003 Cre

Nach Geschlecht

IR o 2o oHr
0 24109 CHF

Nach Alter

0 25675 CHF
T TR o ook
0 22505 CHr

Nach Aquivalenzeinkommen

KR o 2siscHr
I B o 2007 cHF
I TN 0 ot cHr

0 43460 CHF

25% 50% 75% 100%

2.2 VERBRENNERAUTOS UNBELIEBTER
AUFGRUND HOHER TREIBSTOFFPREISE

Autos mit Verbrennungsmotoren sind dieses Jahr deutlich weni-
ger beliebt alsnoch in den letzten beiden Jahren. Innerhalb eines
Jahresist der Anteil der Verbrenner-Kaufinteressierten um neun
Prozentpunkte eingebrochen: 39 Prozent der Personen, die sich
irgendwann nochmal ein Auto kaufen wollen, geben an, als néch-
stes ein Auto mit Verbrennungsmotor kaufen zu wollen (Abb. 9).
Zum Vergleich: Im Jahr 2024 lag der Anteil noch bei 47 Prozent,
2025 bei 48 Prozent. Tendenziell zugelegt haben dafiir sowohl
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E-Autos (von 25% auf 30% gestiegen gegeniiber 2025) als auch
Hybrid- und Plug-in-Hybrid-Autos (von 27% auf 31%).

Nachstes Auto-Modell — Zeitvergleich (Abb. 9)

«Welche Art Auto werden Sie voraussichtlich als nachstes anschaffen?» — ohne Personen, die sich sowieso kein Auto
(mehr) kaufen wollen und ohne Personen, die noch nicht abschatzen kdnnen, welches Auto sie als néchstes kaufen wollen.

100%
27 I%i 30

5%

. E-Auto 26 |l 27
BB Hybrid/Plug-in-Hybrid-Auto 50%

Auto mit Verbrennungsmotor

31

25%

0%
2024 2025 2026

Gleichzeitig ist die grundsétzliche Offenheit gegeniiber E-Autos
tendenziell stabil geblieben, wie auf Abbildung 10 zu sehen
ist. Im Jahr 2026 gaben 61 Prozent an, dass sie es sich grund-
sdtzlich vorstellen kénnen, ein E-Auto zu kaufen. 2025 lag der
Wert noch bei 59 Prozent. Trotz technologischen und preisli-
chen Fortschritten in den letzten Jahren gibt immer noch gut
ein Viertel (27%) an, dass fiir sie ein E-Auto beim nichsten
Autokauf nicht in Frage kommt.

17
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Grundsatzliche Einstellung zu E-Auto-Kauf — Zeitvergleich (Abb. 10)

«Wie stehen Sie grundsatzlich zur Anschaffung eines E-Autos?» — ohne Personen, die sich sowieso kein Auto (mehr) kaufen

wollen.
100%
75%
61 61
. Kann ich mir vorstellen
Weiss nicht 50%
Kommt nicht in Frage

25%

0%
2023 2024 2025 2026

Die Werte zur grundsitzlichen Offenheit sind somit tendenzi-
ell stabiler geblieben als die Kaufabsicht (Abb. 9), die sich seit
dem letzten Jahr stérker veréndert hat. Das legt nahe, dass weni-
ger ein grundlegender Einstellungswandel als vielmehr konkre-
te Faktoren dazu beigetragen haben, dass bereits grundsétzlich
offene Personen nun tatséchlich einen E-Auto-Kauf planen.

Mehrere solcher Faktoren kommen dafiir in Frage. Eine Rolle
spielen vermutlich die sich angleichenden Neupreise von E-
Autos und Verbrennern sowie das grossere Angebot an E-Autos,
insbesondere aus Asien. Eine weitere treibende Kraft diirften au-
sserdem die derzeit hohen Treibstoffpreise aufgrund des Kriegs
der USA und Israels mit dem Iran sein. Abbildung 11 zeigt, dass
11 Prozent angeben, die hohen Treibstoffpreise hitten einen
grossen Einfluss auf ihre Bereitschaft, beim néichsten Autokauf
auf ein E-Auto zu setzen. Fiir weitere 35 Prozent haben die
Preise einen gewissen Einfluss. Insgesamt sind das demnach
46 Prozent, bei denen die hohen Preise es wahrscheinlicher

18
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gemacht haben, dass sie sich als nichstes ein E-Auto kaufen
werden.

Einfluss der hohen Treibstoffpreise auf E-Auto-Kaufbereitschaft (Abb. 11)

«Inwiefern beeinflussen die aktuell hohen Treibstoffpreise lhre Bereitschaft, beim nachsten Autokauf auf ein E-Auto zu
setzen?» — ohne Personen, die sich sowieso kein Auto (mehr) kaufen wollen.

K

46%

. Grosser Einfluss
Gewisser Einfluss

Kein Einfluss

Junge Menschen geben besonders héufig an, die Preise wiir-
den ihren nichsten Kaufentscheid beeinflussen (Abb. 12). Fiir
59 Prozent der 18- bis 35-Jihrigen ist ein Entscheid fiir ein
E-Auto deshalb gemiss eigenen Angaben wahrscheinlicher
geworden. Bei den 36 bis 55-Jihrigen sind es 49 Prozent, bei
den iiber 55-Jdhrigen 35 Prozent.
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Einfluss der hohen Treibstoffpreise auf E-Auto-Kaufbereitschaft — nach Alter (Abb. 12)

«Inwiefern beeinflussen die aktuell hohen Treibstoffpreise lhre Bereitschaft, beim nachsten Autokauf auf ein E-Auto zu
setzen?» — ohne Personen, die sich sowieso kein Auto (mehr) kaufen wollen.

18-35 — | I
36-55
>55 [
0% 25% 50% 75% 100%

. Grosser Einfluss
Gewisser Einfluss

Kein Einfluss

Doch obwohl bei kaufinteressierten jungen Menschen wegen
der hohen Benzinpreise die Bereitschaft fiir den Kauf eines E-
Autos gestiegen ist, plant trotzdem beinahe die Hilfte von ihnen
(46%), sich einen Verbrenner anzuschaffen (Abb. 13). Junge
Menschen sind also zwar preissensitiver, doch die aktuell noch
durchschnittlich h6heren Neupreise von E-Autos scheinen trotz
den hohen Benzinpreisen weiterhin fiir viele abschreckend zu
wirken. Gestiitzt wird diese Interpretation durch die Aufschliis-
selung nach Einkommen: je héher das Aquivalenzeinkommen,
desto eher beabsichtigen die Personen den Kauf eines E-Autos.

Ein weiterer Grund, weshalb Junge seltener einen E-Auto-Kauf
planen, diirfte sein, dass sie hiufiger in Mietwohnungen leben
und deshalb vielfach zuhause keinen guten Zugang zu Ladesta-
tionen haben.® Insgesamt wollen sich nur 22 Prozent der Mieten-
den als nichstes ein E-Auto kaufen, verglichen mit 38 Prozent
der Stockwerkeigentiimer und 43 Prozent der Eigentiimerinnen
eines Einfamilienhauses.

6 AXA Mobilititstacho 2024
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Nachstes Auto-Modell (Abb. 13)

«Welche Art Auto werden Sie voraussichtlich als nachstes anschaffen?» — ohne Personen, die sich sowieso kein Auto
(mehr) kaufen wollen und ohne Personen, die noch nicht abschatzen kénnen, welches Auto sie als ndchstes kaufen wollen.
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Abbildung 13 zeigt auch Unterschiede bei der Kaufabsicht zwi-
schen den Geschlechtern: Minner planen demnach tendenziell
hiufiger einen E-Auto-Kauf (32%) als Frauen (27%) - wobei
auch mehr Miénner ein Auto mit Verbrennungsmotor kaufen
wollen (42% gegeniiber 36%). Frauen bevorzugen dafiir hdufiger
Hybrid-Autos.

Schliesslich gibt es auch nach Bildungsniveau klare Unterschie-
de: Personen, die eine Berufslehre gemacht haben, bevorzugen
deutlich hiufiger Autos mit Verbrennungsmotoren (49%) ge-
geniiber E-Autos (19%). Bei Personen mit einem Hochschulab-
schluss kehrt sich das Bild um: 24 Prozent von ihnen planen
den Kauf eines Autos mit Verbrennungsmotor, 47 Prozent wol-
len sich ein E-Auto zulegen. Das diirfte zum einen mit dem
durchschnittlich h6heren Einkommen von Personen mit Hoch-
schulabschluss zusammenhéngen. Zum anderen gewichten
Personen mit hohem Bildungsstand politisch im Schnitt auch
den Klimaschutz hoher und haben so einen zuséatzlichen Grund,
auf eine erneuerbare Antriebsform zu setzen.’

Generell scheint die Stimmung in der Bevolkerung in Bezug
auf E-Autos dieses Jahr wieder optimistischer zu sein als auch
schon. So hatten etwa in den vergangenen Jahren immer mehr
Menschen geglaubt, es werde noch lange dauern, bis es auf
Schweizer Strassen mehr E-Autos gibt als Autos mit Verbren-
nungsmotoren - oder dass dies gar nie der Fall sein werde
(Abb. 14). Dieser Trend hat sich in diesem Jahr tendenziell
wieder umgedreht. Wihrend letztes Jahr noch 26 Prozent der
Ansicht waren, dass E-Autos hierzulande nie in der Mehrheit
sein werden, sind es dieses Jahr 23 Prozent. Der Anteil, der
davon ausgeht, dass E-Autos bereits innerhalb der néchsten
10 Jahre in der Mehrheit sein werden, hat tendenziell leicht
zugenommen und ist von 35 Prozent 2025 auf 38 Prozent 2026
angestiegen.

7Wahlbarometer 2025
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Jahre bis zu Mehrheit von E-Autos auf Schweizer Strassen — Zeitvergleich (Abb. 14)

«Wie viele Jahre wird es Ihrer Meinung nach gehen, bis es in der Schweiz mehr E-Autos gibt als Autos mit Verbrennmoto-
ren? (Geben Sie O ein, falls Sie denken, dass dies nie der Fall sein wird)»
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75%
:
13

50%
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. Mehr als 20 Jahre
11-20 Jahre
Bis zu 10 Jahre

25%

0%
2023 2024 2025 2026

Ausserdem wird eine stirkere Férderung der Elektromobilitit
durch die Politik wieder breiter gefordert, wie in Abbildung 15
zu sehen ist. Letztes Jahr waren noch 38 Prozent der Ansicht,
dass die Politik die E-Mobilitéit klar oder eher stirker fordern
sollte. Dieses Jahr sind es 47 Prozent, also beinahe die Hilfte der
Bevolkerung.
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Forderung der Elektromobilitat durch die Politik — Zeitvergleich (Abb. 15)

«Sollte die Schweizer Politik Elektromobilitat starker oder weniger stark férdern?»
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25%

0%
2024 2025 2026

Gleichzeitig ist eine Mehrheit jedoch der Ansicht, dass es noch
zu friih sei, die Produktion von Autos mit Verbrennungsmoto-
ren einzustellen (Abb. 16). Verschiedene Autohersteller wie zum
Beispiel Mercedes-Benz, Opel oder Ford haben entschieden, die
Produktion von Autos mit Verbrennungsmotoren ldnger fortzu-
setzen als urspriinglich angekiindigt, anstatt in naher Zukunft
vollstindig auf Elektroantriebe umzustellen. 57 Prozent begrii-
ssen dieses Vorgehen, 35 Prozent lehnen es ab.

24



AXA Mobilitiatstacho 2026

Verlangerung der Produktion von Autos mit Verbrennungsmotoren (Abb. 16)

«Verschiedene Autohersteller (z.B. Mercedes-Benz, Opel, Ford) haben entschieden, die Produktion von Autos mit Verbren-

nungsmotoren langer fortzusetzen als urspriinglich angekiindigt, anstatt in naher Zukunft vollstédndig auf Elektroantriebe
umzustellen. Begriissen Sie dieses Vorgehen?»

57%

.Ja

Eher ja
Weiss nicht
Eher nein

Nein

Die Bevilkerung befiirwortet demnach einen schrittweisen
Ubergang zur Elektromobilitiit und schitzt einen vollstindigen

Technologiewechsel in den néchsten Jahren noch als verfriiht
ein.

2.3 PREISGUNSTIGE ASIATISCHE E-AUTOS
GEWINNEN AN POPULARITAT

Vom verstirkten Fokus auf die Kosten und der gestiegenen
Nachfrage nach E-Autos scheinen insbesondere asiatische
E-Auto-Hersteller zu profitieren. Abbildung 17 zeigt die be-
liebtesten Herstellerlinder von E-Autos, wobei Deutschland
wie in den Vorjahren weiterhin an der Spitze liegt. 84 Prozent
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der angehenden E-Auto-Kiuferinnen und -Kéufer kdonnen es
sich vorstellen, ein deutsches E-Auto zu kaufen. Trotz der
vielbeschriebenen Krise in der deutschen Automobilindustrie®
geniessen deutsche Autos hierzulande also weiterhin einen sehr
guten Ruf.

Praferierte Herstellerlander fur E-Auto-Kauf (Abb. 17)

«Von Herstellern aus welchen der folgenden Lander kdnnten Sie sich vorstellen, ein E-Auto zu kaufen?» — nur Personen,
die sich als nachstes Auto voraussichtlich ein E-Auto anschaffen wollen.

Deutschland
Frankreich
Korea
Italien
0% 20% 40% 60% 80%

Auf Platz zwei folgt Japan: 59 Prozent sind an einem japani-
schen E-Auto interessiert. Je die Hilfte konnten sich den Kauf
eines franzosischen, schwedischen oder koreanischen E-Autos
vorstellen. Dahinter folgt bald bereits China, mit 43 Prozent.
Ein E-Auto von einem italienischen (29%) oder amerikani-
schen (21%) Hersteller zu kaufen, kann sich hingegen eine klare
Mehrheit nicht vorstellen.

Im Zeitvergleich zeigt sich dabei ein klarer Trend: Alle asiati-
schen Hersteller konnten im Vergleich zu 2025 an Beliebtheit zu-
legen (Abb. 18). Der Anteil, der sich den Kauf eines E-Autos eines
japanischen Herstellers vorstellen kann, ist von 52 auf 59 Pro-
zent angestiegen. Bei koreanischen Herstellern ist der Anteil von
44 auf 50 Prozent und bei chinesischen Herstellern von 37 auf
43 Prozent gestiegen.

Die europdischen und amerikanischen Herstellerlinder haben
im gleichen Zeitraum alle tendenziell an Boden verloren. Einzig

8siehe z.B. SRF, 16.3.2026
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Deutschland kann sein hohes Niveau halten. Frankreich als Her-
stellerland ziehen anstatt 61 noch 50 Prozent in Betracht, Schwe-
den anstatt 58 noch 50 Prozent. Die USA hatten von 2024 auf
2025 einen regelrechten Absturz hingelegt von 34 auf 23 Prozent
- 2026 liegt der Wert weiterhin auf diesem tiefen Niveau (21%).
Aus den USA kam zwar letztes Jahr das meistverkaufte E-Auto,
der Tesla Model Y,” doch das Image dessen Herstellers und des
Landes insgesamt haben hierzulande in letzter Zeit gelitten — so
stark, dass es auf der Beliebtheitsskala sogar deutlich hinter Chi-
na gerutscht ist. Mittlerweile konnen sich nur noch halb so viele
Menschen vorstellen, ein E-Auto aus den USA zu kaufen wie ei-
nes aus China.

Praferierte Herstellerlander fiir E-Auto-Kauf — Zeitvergleich (Abb. 18)

«Von Herstellern aus welchen der folgenden Lénder kdnnten Sie sich vorstellen, ein E-Auto zu kaufen?» — nur Personen,
die sich als ndchstes Auto voraussichtlich ein E-Auto anschaffen wollen.
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Was aus Sicht der angehenden E-Auto Kéduferinnen und -Kéufer
fiir den Kauf eines chinesischen E-Autos spricht, zeigt Abbil-
dung 19. Dabei sticht eindeutig der Preis hervor: 69 Prozent
sehen niedrige Preise als einen Vorteil von chinesischen E-

9 Swiss eMobility, Jahresrapport 2025
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Autos gegeniiber der Konkurrenz. Damit platziert sich der Preis
deutlich vor anderen Faktoren wie der Reichweite (von 31% als
Vorteil chinesischer E-Autos angesehen), der Ladezeit (26%),
der digitalen Funktionen (17%) oder des Designs (12%). 25 Pro-
zent sehen gar keine Griinde, die fiir chinesische Elektroautos
sprechen.

Griinde fur den Kauf eines chinesischen E-Autos (Abb. 19)

«Welche Griinde sprechen fiir Sie fiir den Kauf eines E-Autos eines chinesischen Herstellers?» — nur Personen, die sich
als nachstes Auto voraussichtlich ein E-Auto anschaffen wollen.
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Ladezeit

Digitale Funktionen
Design

Keine Griinde

0% 20% 40% 60%

Umgekehrt sind jedoch auch Vorbehalte gegeniiber China weit
verbreitet, wie in Abbildung 20 zu sehen ist. Nur 17 Prozent
haben keine Vorbehalte gegeniiber chinesischen E-Autos. Am
hiufigsten (52%) werden politische Differenzen als Grund ge-
nannt, der gegen den Kauf eines chinesischen E-Autos spricht.
Auch schlechte Arbeitsbedingungen (46%), Datenschutz (42%)
oder negative Umweltauswirkungen in der Produktion (33%)
werden von vielen genannt. Negative Eigenschaften der Autos
selbst, die im Alltag von Nachteil sein kdonnten, wie tiefere
Sicherheitsstandards (21%), schlechte Qualitéit (13%) oder ei-
ne insgesamt schlechtere Beurteilung als die Autos anderer
Hersteller (5%) werden hingegen deutlich seltener genannt.
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Griinde gegen den Kauf eines chinesischen E-Autos (Abb. 20)

«Welche Griinde sprechen fiir Sie gegen den Kauf eines E-Autos eines chinesischen Herstellers?» — nur Personen, die
sich als néchstes Auto voraussichtlich ein E-Auto anschaffen wollen.
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Es werden also durchaus eine Reihe negativer Aspekte von
chinesischen E-Autos wahrgenommen, allerdings sind diese
primir auf politische und moralische Uberlegungen zuriick-
zufithren. Doch insbesondere die niedrigen Preise scheinen
fiir viele ein so grosser Vorteil zu sein, dass ein wachsender
Teil der E-Auto-Interessierten den Kauf eines chinesischen
Elektroautos in Betracht zieht.
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Investitionen In

die Verkehrs-
infrastruktur

Dieses Kapitel widmet sich den Investitionen in die
Schweizer Verkehrsinfrastruktur. Wo sieht die Be-
volkerung den grossten Investitionsbedarf — bei der
Schiene oder bei der Strasse? Wie wird das vom Bun-
desrat geplante Ausbauprojekt «Verkehr ‘45» mit sei-
nen Bahn- und Nationalstrassenprojekten beurteilt?
Und wie steht die Bevolkerung zu Finanzierungsin-
strumenten wie einer neuen Steuer fiir E-Autos oder
der unbefristeten Fortfiihrung des Mehrwertsteuer-
promilles?

3.1 INVESTITIONEN BEI DER STRASSE
UMSTRITTENER ALS BEI DER BAHN

Den grossten Investitionsbedarf bei der Schweizer Verkehrs-
infrastruktur sieht die Bevolkerung beim 6ffentlichen Verkehr.
Wie Abbildung 21 zeigt, sind 62 Prozent der Ansicht, dass massiv
oder gross in die Kapazitét der Bahninfrastruktur investiert wer-
den sollte. Beim 6ffentlichen Nahverkehr sind es 57 Prozent, bei
den Rad- und Fusswegen genau die Hilfte. Deutlich zuriickhal-
tender ist die Bevolkerung hingegen bei der Strasse: Grosse oder
massive Investitionen in die Nationalstrassen fordern 38 Pro-
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zent, bei den Strassen in den Stddten und Agglomerationen sind
es sogar lediglich 29 Prozent. Bei der Strasse ist stattdessen die
Antwort «punktuelle Investitionen» am hiufigsten. Ganz ohne
Investitionen in die Kapazitit auskommen wollen aber auch
beim Strassenverkehr nur die wenigsten.

Investitionsbedarf in die Kapazitat der Infrastruktur (Abb. 21)

«Wie stark sollte Ihrer Meinung nach bei folgenden Bereichen in die Kapazitat der Infrastruktur investiert werden? (Ver-
hindern von Uberlastung, Anbindung von allen relevanten Orten, etc.)»

Bahninfrastruktur
Offentlicher Nahverkehr (Tram, Bus, Postauto)
Rad- und Fusswege
Nationalstrassen (Autobahnen, Autostrassen)
Strassen in den Stadten / Agglomerationen n

0% 25% 50% 75% 100%

- Massive Investitionen
. Grosse Investitionen
Punktuelle Investitionen

Keine Investitionen

Der wahrgenommene Investitionsbedarf hingt stark davon
ab, mit welchem Verkehrsmittel die Befragten selbst im Alltag
hauptsichlich unterwegs sind (Abb. 22). Personen, die vor allem
das Auto nutzen, sehen den grissten Investitionsbedarf bei den
Nationalstrassen (55%). Wer primir mit dem OV unterwegs
ist, wiinscht sich hingegen in erster Linie umfangreiche Inve-
stitionen in die Bahninfrastruktur (77%) und den offentlichen
Nahverkehr (73%) — Investitionen in die Nationalstrassen (28%)
oder die Strassen in den Stidten (23%) finden in dieser Gruppe
deutlich weniger Zuspruch.
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Investitionsbedarf in die Kapazitat der Infrastruktur — nach Hauptverkehrsmittel (Abb. 22)

«Wie stark sollte Ihrer Meinung nach bei folgenden Bereichen in die Kapazitat der Infrastruktur investiert werden? (Ver-
hindern von Uberlastung, Anbindung von allen relevanten Orten, etc.)» — gezeigt ist der Anteil, der entweder «Massive
Investitionen» oder «Grosse Investitionen» geantwortet hat.
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Velofahrende sprechen sich besonders fiir die Rad- und Fuss-
wege aus (76%), wihrend nur 16 respektive 13 Prozent von
ihnen grosse Investitionen in die Strasseninfrastruktur fordern.
Auffallend ist, dass die Autofahrenden der Bahninfrastruktur
immerhin einen betrichtlichen Investitionsbedarf attestieren
(49%), doch umgekehrt gilt dies kaum: Ausserhalb der Gruppe
der Autofahrenden haben umfangreiche Investitionen in die
Strasseninfrastruktur einen schweren Stand.

Noch deutlicher fallen die Unterschiede zwischen den politi-
schen Lagern aus (Abb. 23). Bei der Bahninfrastruktur, dem
offentlichen Nahverkehr sowie den Rad- und Fusswegen nimmt
der wahrgenommene Investitionsbedarf von links nach rechts
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kontinuierlich ab. Wihrend beispielsweise 89 Prozent der
Griinen-Wihlenden grosse oder massive Investitionen in die
Bahninfrastruktur fordern, sind es bei den SVP-Wihlenden
noch 44 Prozent.

Investitionsbedarf in die Kapazitat der Infrastruktur — nach Partei (Abb. 23)

«Wie stark sollte Ihrer Meinung nach bei folgenden Bereichen in die Kapazitat der Infrastruktur investiert werden? (Ver-
hindern von Uberlastung, Anbindung von allen relevanten Orten, etc.)» — gezeigt ist der Anteil, der entweder «Massive
Investitionen» oder «Grosse Investitionen» geantwortet hat.
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Bei der Strasse zeigt sich das umgekehrte Bild: Grosse Investi-
tionen in die Nationalstrassen fordern 61 Prozent der SVP- und
53 Prozent der FDP-Wihlenden, aber nur zehn Prozent der Wih-
lenden der Griinen. Bemerkenswert ist dabei, dass grosse Inve-
stitionen in die Kapazitit der Bahninfrastruktur iiber praktisch
das gesamte politische Spektrum mehrheitsfihig sind - einzig
bei der SVP fordert mit 44 Prozent nur eine knappe Minderheit
grosse oder massive Investitionen. Umfangreiche Investitionen
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in einen Kapazitidtsausbau der Strasse sind hingegen selbst im
biirgerlichen Lager nicht unumstritten.

Auch zwischen den Geschlechtern gibt es Unterschiede
(Abb. 24). Minner sehen sowohl bei der Bahninfrastruktur
(66% gegeniiber 58%) als auch bei der Strasse einen grisseren
Investitionsbedarf als Frauen. Besonders ausgeprigt ist der
Unterschied bei den Nationalstrassen (44% gegeniiber 31%)
und bei den Strassen in den Stddten und Agglomerationen (35%
gegeniiber 24%). Frauen wiinschen sich dafiir etwas hiufiger
Investitionen in die Rad- und Fusswege (53% gegeniiber 47%).
Beim O6ffentlichen Nahverkehr sind sich die Geschlechter mit je
57 Prozent einig.

Investitionsbedarf in die Kapazitat der Infrastruktur — nach Geschlecht (Abb. 24)

«Wie stark sollte Ihrer Meinung nach bei folgenden Bereichen in die Kapazitat der Infrastruktur investiert werden? (Ver-
hindern von Uberlastung, Anbindung von allen relevanten Orten, etc.)» — gezeigt ist der Anteil, der entweder «Massive
Investitionen» oder «Grosse Investitionen» geantwortet hat.
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Insgesamt zeigt sich: Investitionen in den 6ffentlichen Verkehr
stossen in praktisch allen Bevolkerungsgruppen auf breite Zu-
stimmung. Investitionen in die Strasse sind hingegen innerhalb
vieler Gruppen deutlich umstrittener. Generell polarisieren die
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Investitionen sowohl entlang sowohl der politischen Ausrich-
tung als auch entlang der eigenen Nutzung der Befragten.

3.2 MEHRHEIT FUR NEUE E-AUTO-STEUER

Im Januar 2026 hat der Bundesrat die Eckwerte seiner Vorlage
«Verkehr ‘45» vorgestellt, welches Projekte zum Ausbau der Ver-
kehrsinfrastruktur bis 2045 beinhaltet.'° Damit werden zum er-
sten Mal Ausbauprojekte auf der Schiene und der Strasse in einer
Vorlage gebiindelt.

Insgesamt plant der Bundesrat, mit dem Projekt bis 2045 rund
24 Milliarden Franken in den Bahnausbau und rund elf Milliar-
den Franken in die Nationalstrassen zu investieren. Wie Abbil-
dung 25 zeigt, hilt knapp die Hilfte der Bevolkerung (48%) die-
se Aufteilung von rund zwei Dritteln fiir die Schiene und einem
Drittel fiir die Strasse fiir gut. 30 Prozent finden, der Fokus lie-
ge zu stark auf der Schiene, 22 Prozent sehen einen zu starken
Fokus auf den Nationalstrassen.

10 Verkehr ‘45», UVEK 2026
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Verkehr ‘45: Verteilung der Gelder auf Schiene und Strasse (Abb. 25)

«Insgesamt sollen bis 2045 rund 24 Mrd. Franken in den Bahnausbau und rund 11 Mrd. Franken in die Nationalstrassen
investiert werden. Wie beurteilen Sie diese Aufteilung von Geld zwischen Schiene (ca. zwei Drittel) und Nationalstrassen
(ca. ein Drittel)?»
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Eher zu viel Fokus auf die Schiene
Gute Aufteilung

Eher zu viel Fokus auf die Nationalstrassen

Deutlich zu viel Fokus auf die
Nationalstrassen

Sogar Personen, die im Alltag selbst hauptsidchlich mit dem
Auto unterwegs sind, zeigen sich mehrheitlich einverstanden
damit, dass deutlich mehr in die Bahninfrastruktur als in die
Nationalstrassen investiert werden soll. Wiahrend 45 Prozent
der Autofahrenden finden, die Schiene erhalte zu viel Gewicht,
sind 44 Prozent mit der Aufteilung zufrieden und 11 Prozent
hitten sich sogar einen noch stirkeren Fokus auf die Schiene
gewiinscht. Bei den iibrigen Verkehrsgruppen sind sogar jeweils
tiber drei Viertel der Ansicht, der Fokus auf den Investitionen
bei der Schiene sei gerechtfertigt oder solle sogar noch verstirkt
werden.

Die konkreten Ausbaupléine bei den Nationalstrassen umfassen
zehn Projekte mit Gesamtkosten von 10,8 Milliarden Franken.
Darunter befinden sich in einem zweiten Ausbauschritt auch
drei Projekte aus der 2024 vom Volk abgelehnten Autobahn-
Ausbauvorlage. Aktuell beurteilt die Hilfte der Bevolkerung
die Ausbaupline bei den Nationalstrassen insgesamt positiv
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(Abb. 26). 36 Prozent stehen den Plinen negativ gegeniiber,
14 Prozent haben sich noch kein Urteil gebildet.

Verkehr ‘45: Ausbaupléane Nationalstrassen (Abb. 26)

«Die Vorlage «Verkehr ‘45» sieht insgesamt zehn Projekte zum Ausbau der Nationalstrassen vor, mit Gesamtkosten von
CHF 10,8 Mrd. In einem ersten Schritt sollen zwei Projekte umgesetzt werden: 6-Spurausbau Aarau-Ost — Verzweigung
Birrfeld (AG) auf der Strecke zwischen Zirich und Bern (CHF 400 Mio.) und der 6-Spurausbau Perly — Bernex (GE) in
der Region Genf (CHF 1 Mrd.). In einem zweiten Ausbauschritt sollen dann noch acht weitere Projekte umgesetzt werden,
(darunter drei Projekte aus der 2024 vom Volk abgelehnten Autobahn-Ausbauvorlage) mit Gesamtkosten von CHF 9,4 Mrd.
Wie beurteilen Sie die Ausbauplédne des Bundesrates bei den Nationalstrassen?»

50%

. Sehr positiv

Eher positiv
Weiss nicht
Eher negativ

Sehr negativ

Die Finanzierung dieser Projekte lduft iiber den Nationalstrassen-
und Agglomerationsverkehrsfonds (NAF). Damit dieser genii-
gend Geld enthilt, um die geplanten Ausbauprojekte zu finan-
zieren, plant der Bundesrat — separat vom Projekt «Verkehr ‘45»
~ eine Steuer fiir Elektrofahrzeuge einzufiihren. ' Damit sollen
E-Autos einen Beitrag an den NAF zahlen, den sie bisher nicht
leisten mussten. Denn der NAF wird hauptsichlich iiber die
MineralGlsteuer gespeist, die die E-Autos nicht zahlen, weil sie
keine fossilen Treibstoffe verbrennen. Die neue Steuer soll also
dafiir sorgen, dass auch E-Auto-Fahrende ihren Teil zum NAF
beitragen. Kritikerinnen und Kritiker monieren jedoch unter

1 verkehr ‘45», UVEK 2026
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anderem, dass die neue Steuer die Energiewende beim Verkehr
gefihrde.!?

Aktuell befiirwortet eine Mehrheit im Grundsatz die neue Steu-
er auf Elektroautos. Sie wird von 61 Prozent positiv beurteilt,
30 Prozent lehnen sie ab (Abb. 27).

Einflihrung einer neuen E-Auto-Steuer (Abb. 27)

«Die geplanten Strassenprojekte werden Uber den Nationalstrassen- und Agglomerationsverkehrsfonds (NAF) finanziert.
Dieser wird hauptsachlich durch die Mineraldlsteuer gefiillt. Elektrofahrzeuge verbrennen keine fossilen Treibstoffe und
zahlen deshalb keine Mineraldlsteuer. Um Finanzierungsliicken beim NAF zu verhindern, méchte der Bundesrat darum
eine neue Steuer fiir E-Autos einfiihren. Wie beurteilen Sie dieses Vorgehen?»

Total
Nach Partei
.Sehrpositiv Griine “
Eher positiv
Weisspnicht P
Eher negativ GLP
.Sehr negativ Die Mitte B
B
0% 25% 50% 75% 100%

Die grundsitzliche Zustimmung zur neuen E-Auto-Steuer ist in
allen politischen Lagern vorhanden, fillt aber unterschiedlich
deutlich aus. Am gréssten ist sie bei den Wihlenden der Mitte
(74%), der FDP (71%) und der SVP (65%). Kritischer sind die
Wihlerschaften von GLP (60%) und SP (52%). Am stéirksten ge-
spalten sind die Wahlenden der Griinen: 49 Prozent beurteilen
die geplante Steuer positiv, 47 Prozent negativ. Damit ist die Zu-
stimmung ausgerechnet in derjenigen Partei am tiefsten, die sich
bisher als einzige vorbehaltlos hinter die Pldne zur Einfiihrung
der neuen Steuer gestellt hat.!?

12 Tagesanzeiger, 30.05.2026
13 Tagesanzeiger, 30.05.2026
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3.3 GRUNDSATZLICHER ZUSPRUCH FUR PROJEKT
«VERKEHR ‘45»

Bei der Bahninfrastruktur will der Bundesrat in einem ersten
Schritt sieben Schliisselprojekte realisieren. Diese stossen al-
lesamt auf mehr Zustimmung als Ablehnung (Abb. 28). Am
besten beurteilt werden der Ausbau des Bahnhofs Basel SBB
(56% positiv) und die erste Etappe des Durchgangsbahnhofs
Luzern (54%). Am wenigsten Zuspruch erhilt der Grimseltun-
nel zwischen Oberwald und Innertkirchen (41%). Auffallend ist
bei allen Projekten der hohe Anteil an Personen, die mit «weiss
nicht» antworten (25 bis 33 Prozent). Die wenigsten scheinen
sich zu den einzelnen, teilweise stark regional verankerten
Projekten bereits eine Meinung gebildet zu haben.
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Verkehr ‘45: Bahninfrastruktur-Schliisselprojekte (Abb. 28)

«Bei der Bahninfrastruktur will der Bundesrat in einem ersten Schritt sieben Schliisselprojekte realisieren. Wie beurteilen
Sie die Projekte gemass Ihrem aktuellen Wissensstand?»

Ausbau des Bahnhofs Basel SBB (CHF 900 Mio.) “ E
Durchgangsbahnhof Luzern, erste Etappe (C'\jlr:di.%) E
Lo Chancoa Fonds (EHF 15 W) “
Ausbau des Bahnhofs Genf Cornavin (CH'\EJ(;&.B) E
i vy
Viertes Gleis beim Bahnhof Zii ric&)ﬁgﬂ;lh'\ﬁigl.ﬁ) E
B e st et s sy I e

0% 25% 50% 75% 100%

- Sehr positiv
. Eher positiv

Weiss nicht

Eher negativ
. Sehr negativ

«Verkehr ‘45» umfasst auch einen substanziellen Ausbau des
Bahnangebots auf bestehenden Linien. Geplant sind unter
anderem ein Viertelstundentakt zwischen Bern und Ziirich,
Halbstundentakte zwischen Bern und Luzern sowie Basel
und Ziirich und ein Ausbau des Regionalverkehrs im Raum
Genf-Lausanne. Dieser Angebotsausbau ist in der Bevolkerung
weitgehend unbestritten: 77 Prozent beurteilen ihn positiv, nur
14 Prozent negativ (Abb. 29).
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Verkehr ‘45: Ausbau des Bahnangebots (Abb. 29)

«Geplant sind neue Bahnangebote, darunter ein Viertelstundentakt zwischen Bern und Ziirich, Halbstundentakte zwi-
schen Bern und Luzern sowie Basel und Zirich und ein Ausbau des Regionalverkehrs im Raum Genf-Lausanne. Diese
neuen Angebote erfordern Investitionen von rund 3 Mrd. Franken bis 2035. Wie beurteilen Sie diesen Angebotsausbau?»

77%

. Sehr positiv

Eher positiv
Weiss nicht
Eher negativ

Sehr negativ

Zur Finanzierung des geplanten Bahnausbaus sieht der Bundes-
rat vor, das aktuell bis 2030 befristete Mehrwertsteuerpromil-
le - 0,1 Prozentpunkte der Mehrwertsteuer, die in den Bahnin-
frastrukturfonds fliessen — unbefristet fortzufithren. Wie schon
bei der neuen E-Auto-Steuer zeigt sich die Bevilkerung auch
gegeniiber diesem Finanzierungsinstrument positiv eingestellt:
64 Prozent beurteilen die Fortfiihrung positiv, 24 Prozent ne-
gativ (Abb. 30). Angesichts der schlechten Zustimmungswerte
der Mehrwertsteuer im Zusammenhang mit anderen Finanzie-
rungsvorhaben, ist dieser Wert erstaunlich hoch.!*

Hgiche z.B. die Sotomo-Umfrage vom Februar 2026 zur Erh6hung der Mehrwertsteuer
fiir die Armee und die AHV
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Verkehr ‘45: Fortfiihrung des Mehrwertsteuerpromilles (Abb. 30)

«Bis 2030 fliessen 0,1 Prozentpunkte der Mehrwertsteuer in den Bahninfrastrukturfonds. Zur Finanzierung des geplanten
Bahnausbaus sieht der Bundesrat vor, dieses bis 2030 befristete Mehrwertsteuerpromille unbefristet fortzufiihren. Wie
beurteilen Sie dieses Vorgehen?»

64%

. Sehr positiv
Eher positiv
Weiss nicht
Eher negativ

Sehr negativ

Wie wird das Projekt «Verkehr ‘45» insgesamt beurteilt? Abbil-
dung 31 zeigt: 61 Prozent bewerten die Vorlage geméss ihrem
aktuellen Wissensstand positiv, nur 18 Prozent negativ. Auffal-
lend ist allerdings, dass sich die Zustimmung fast ausschliesslich
aus dem «eher positiv»-Lager speist (55%). Zudem hat sich mit
21 Prozent gut ein Fiinftel noch keine Meinung gebildet. Insge-
samt haben nur neun Prozent aktuell eine gefestigte Meinung
zur Vorlage, sechs Prozent dafiir und drei Prozent dagegen.
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Verkehr’45: Bewertung der Vorlage insgesamt (Abb. 31)

«Wie bewerten Sie gemass Ihrem aktuellen Wissensstand das Projekt «Verkehr ‘45» insgesamt?»

61%

. Sehr positiv
Eher positiv
Weiss nicht
Eher negativ

Sehr negativ

Das Projekt «Verkehr ‘45» geniesst in der Bevolkerung somit ei-
nen grundsitzlichen Zuspruch, der allerdings noch wenig gefe-
stigt wirkt. Die Bahnprojekte und die vorgeschlagenen Finanzie-
rungsinstrumente sind breit abgestiitzt, wihrend der Ausbau der
Nationalstrassen — wie Investitionen in die Strasse generell - um-
strittener ist. Angesichts des hohen Anteils an Unentschlossenen
diirfte sich die Meinung vieler erst im Verlauf der politischen De-
batte iiber die Vorlage definitiv bilden.
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Datenerhebung
und Methode

Die Daten wurden zwischen dem 9. und dem 20. April 2026 er-
hoben. Die Grundgesamtheit der Befragung bildet die sprach-
lich integrierte Wohnbevoélkerung der Deutschschweiz und der
franzosischsprachigen Schweiz ab 18 Jahren. Die Teilnehmen-
den wurden tiber das Online-Panel von Sotomo sowie iiber das
Online-Panel von Bilendi rekrutiert. Nach Bereinigung und Kon-
trolle der Daten konnten die Angaben von 1788 Personen fiir die
Auswertung verwendet werden.

Die Teilnehmenden der Umfrage werden unter Beriicksichti-
gung der Verteilung zentraler soziodemografischer Merkmale
in der Bevolkerung zur Teilnahme eingeladen. Die Teilnahme
erfolgt freiwillig (Opt-in). Allfdllige Abweichungen in der Zu-
sammensetzung der Stichprobe von der Bevolkerung werden
anschliessend mittels statistischer Gewichtungsverfahren aus-
geglichen. Die gewichtete Stichprobe ist hinsichtlich zentraler
soziodemografischer Merkmale représentativ fiir die Wohnbe-
volkerung der Schweiz. Folgende Merkmale wurden bei der Ge-
wichtung beriicksichtigt: Geschlecht, Alter, Bildung, Sprachregi-
on, Wohnform und politische Orientierung. Fiir die vorliegende
Gesamtstichprobe betrdgt das 95-Prozent-Konfidenzintervall
(fiir 50-Prozent-Anteil) +/-2,3 Prozentpunkte.
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